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Strony

Strona skarzgca: Zjednoczone Krélestwo Wielkiej Brytanii i Irlandii Péinocnej (przedstawiciele: M. Holt, pelnomocnik, D.
J. Rhee, Barrister)

Strona pozwana: Parlament Europejski i Rada Unii Europejskiej

Zadania strony skarzacej

— stwierdzenie niewaznosci art. 29 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1316/2013 (') z dnia
11 grudnia 2013 r. ustanawiajace instrument ,ktaczac Europe”, zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 913/2010 oraz
uchylajace rozporzadzenia (WE) nr 680/2007 i (WE) nr 67/2010 oraz zalgcznika II do tego aktu w zakresie, w jakim
przepisy te rozszerzajg obszar poza Londyn, ktory stanowil korytarz 2 w pierwotnym zalgczniku do rozporzadzenia
(UE) nr 913/2010 (obecnie oznaczony jako korytarz Morze Pétnocne — Morze Srédziemne); oraz

— obcigzenie Parlamentu Europejskiego i Rady Unii Europejskiej kosztami postgpowania.

Zarzuty i gléwne argumenty

Stanowigce przedmiot niniejszej skargi o stwierdzenie niewazno$ci przepisy zaskarzonego aktu maja skutek w postaci
nowelizacji rozporzadzenia parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 913/2010 (%) z dnia 22 wrze$nia 2010 r. w sprawie
europejskiej sieci kolejowej ukierunkowanej na konkurencyjny transport towarowy w ten sposéb, ze zawarta w zalaczniku
do tego rozporzgdzenia lista ,pierwszych korytarzy towarowych” jest zastapiona nowg lista owych ,pierwszych korytarzy
towarowych” w zalaczniku II do zaskarzonego aktu.

Jednym ze skutkéw rzeczonej nowelizacji jest zobowigzanie Zjednoczonego Krélestwa do udzialu w utworzeniu korytarza
towarowego ,Morze Pétnocne — Morze Srédziemne”, co oznaczatoby obowiazek utworzenia do dnia 10 listopada 2016 r.
tras taczacych Londyn i inne panstwa cztonkowskie w ramach korytarza oraz do dnia 20 listopada 2018 r., tras z Londynu
do Glasgow, Edynburga, Southampton i Felixstowe. Zjednoczone Krélestwo nie zatwierdzilo takiego rozszerzenia
korytarza, o ktérym pierwotnie byta mowa w rozporzadzeniu (UE) nr 913/2010.

Zjednoczone Krélestwo wystepuje zatem z powyzszymi zgdaniami z nastepujacych powodow:

a) Rozszerzenia wynikajacych z art. 29 zaskarzonego aktu ,pierwszych korytarzy towarowych” stanowig realizacje cel6w
art. 170 TFUE w zwigzku z transeuropejska polityka transportu. W konsekwencji, zwazywszy, ze art. 170-172 TFUE
stanowig lex specialis w stosunku do takich $rodkéw, Srodki te moga zostaé przyjete jedynie na podstawie
i w poszanowaniu tych przepisow.

b) Rozszerzenia wynikajacych z art. 29 zaskarzonego aktu ,pierwszych korytarzy towarowych”, (a) stanowig projekty
wspdlnego zainteresowania (w rozumieniu art. 171 ust. 1 TFUE) i (b) dotycza terytorium kazdego panstwa
cztonkowskiego, na ktérym ciazy obowigzek udziatu w ich realizacji. Na tej podstawie rozszerzenia, w zakresie w jakim
dotycza Zjednoczonego Krélestwa, zostaly postanowione z naruszeniem przewidzianego w art. 172 ust. 2 TFUE
wymogu zgody danego panstwa cztonkowskiego.

¢) Przepisy zalacznika Il do zaskarzonego aktu, ktére nakladaja na Zjednoczone Krélestwo obowigzek udziatu w realizacji
korytarza Morze Pélnocne — Morze Srédziemne na jego terytorium (i) poza granicami Londynu (tj. w kierunku Glasgow,
Edynburga, Felixstowe i Southampton) lub (ii) w zakresie jakichkolwiek innych $rodkéw, majg odrebny charakter
wzgledem pozostalej czgsci tego zalacznika. Ponadto i w kazdym razie calo$¢ zalacznika II do zaskarzonego aktu (jak
réwniez cato$¢ art. 29) ma odrebny charakter i jest oddzielna od reszty przedmiotowego rozporzadzenia.
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